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PATRAS (GRECIA)
justo antes de
tomar el ferry que
les llevaria a Bari
(Italia).

AMOTO LA COMPRAMOS EN

HANOI, PERO EL VIAJE DES-

DE BARCELONA HASTA EL
sudeste asiatico lo hicimos en avién.
Salimos desde Barcelona y volamos a
Diisseldorf, por la tarde salimos direccién
Bangkok con LTU. Eric, Yago, Chema y
yo nos dirigimos hacia Kaosan Road (las
ramblas) de Bangkok. Nos encontramos
con Pau, Sergio y Ricard, luego nos dirigi-
mos hacia Kho Tao y, desde alli, salimos
hacia Kho Phi Phi.

De vuelta en Bangkok, pasamos un
par de dias alli y luego nos fuimos hacia
Manila, Filipinas. Alli estuvimos todo
el mes de octubre, visitamos Palawan,
llegamos a Puerto Princesa (capital de
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la isla) y desde alli, alquilamos unas
motos y recorrimos todo el norte de

la isla, pasando por Sabang, El Nido y
Port Burton, toda esta ruta, plagada

de caminos embarrados e inaccesibles.
David la hizo con el paramotor a cuestas.
Laidea de cargar el paramotor marca
muchas diferencias con cualquier viaje
en moto convencional. En cada aldea que
parabamos, despegadbamos y a volar, lo
veiamos todo desde el cielo y haciamos la
toma de video correspondiente.

Me fui con Yago, Eric, Claudio y Sebas-
tian a visitar Laos y Camboya durante
tres semanas. Volvimos a Bangkok y
nos reencontramos con Chema y David,
pasamos en la ciudad una semana, la

EN INDIA, REPARANDO LA
cadenaen medio de la acera.

EN EL DESIERTO DE
Iran, cerca de Bam
(una ciudad de pbarro).

cual dedicamos a hacer visados y pasarlo
bien. E19 de diciembre volamos direccién
Hanoi (Vietnam).

Empieza la aventura

Ya sabiamos que queriamos volver a casa
por tierra, aunque atiin no teniamos
decidido en qué tipo de vehiculo. Al ver

a nuestro amigo Gavi con una Minsk
decidimos todos juntos, y sin discusiones,
comprar tres de segunda mano. Al dia
siguiente nos fuimos con Gavi a ver a
Quong, un amigo suyo mecanico el cual
nos ofreci6 30 Minsk que tenia en el
garaje. El precio era de 400 $ (300 €) cual-
quiera de ellas incluyendo una garantia
de 15 dias, alforjas, seguro vietnamita, etc.



TOMAS PUJOL EN UN
momento de merecido

descanso.

LA MOTO SOVIETICA

Minsk

MOTOCICLETA DISENADA Y FABRICADA DESDE 1945 POR LOS RUSOS Y,
por ende, en la mayoria de paises comunistas. Minsk es el nombre que
recibe la capital de Bielorrusia.

Una idea, nada planeado. Nueve meses de
aventura, tres amigos, tres motos Minsk, 17.000

km a 50 km/h.

Estuvimos un dia eligiendo cada uno su
moto, y una vez escogida, nos dedicamos
durante dos dias a repasar y arreglar to-

dos los posibles fallos que encontrabamos.

Una vez tuvimos las motos en perfecto
estado, decidimos probarlas por Vietnam,
y para ello recorrimos 1.000 km durante
una semana por todo el norte del pais.

El dia 27 de diciembre salimos desde
Hanoi direccién oeste, y durante los

primeros 50 km pudimos comprobar

que no hay trafico mas caético en todo

el mundo que ése. Es una sucesién de
motos, triciclos, camiones, tractores,
mulos... compitiendo por pasar antes

que el otro. Con mucho esfuerzoy
concentracién salimos del extrarradio de
Hanoi y llegamos a Thank Hoa, a unos
160 km de distancia. Seguimos direccién
Cao Treu (frontera entre Vietnam y Laos),

« Tipo Motor: Un cilindro de 125 cc
refrigerado por aire.

« Alimentacién: Carburador.

« Combustible: Mezcla gasolina y
aceite al 5%.

« Arranque: A palanca.

« Cambio: 4 relaciones.

« Transmisién: Por cadena.

« Frenos: De tambor.

« Tamafio deposito: 11 litros.

« Autonomia: 350 km.

DAVID Y UN
militar (que
hacia de escolta)
en Iran, cerca de
la frontera con
Pakistan.

pasamos por algin puente de bamba

y tuvimos que comprar gasolina en el
mercado negro ya que alli no hay muchas
gasolineras. Alcanzamos el paso fronteri-
zo (muy mal dia con lluvia, frio..) pero no
nos dejaron pasar porque no habiamos
pagado la aduana. Tuvimos que regresar
a Vietnam, pagar y volvimos. Finalmente
nos abrieron la frontera y conseguimos
nuestro primer objetivo: cruzarla. Hay
que tener presente que en Laos no tienen
cajeros excepto en la capital, con lo que
se debe tener en cuenta llevar délares

o «kips» (moneda local). Estuvimos dos
noches en Luang Prabang, y al tercer

dia nos subimos con las motos a la
barcaza, donde pasamos otra noche
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CONTRASTES: LAS
humildes Minsk e.n me
un mar de Ferrari.

dio de

BOSQUES
bulgaros.

LAS MINSK DE 125 CQ SE
portaron como auténticas

campeonas.

DATOS DEL VIAJE

Coste de litro de
gasolina en euros
(afio 2007)

« Vietnam 060€
+ Laos 0,60€
« Tailandia 070 €
« India 070 €
« Pakistan 0,60 €
e Iran 007€
» Turquia 1,80 €
« Bulgaria 130 €
« Grecia 1,30 €
« [talia 1,50 €
« Francia 150 €

- Espafia 125€ REPOSTANDO EN VIETNAM,

cerca de Sapa.
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HOJA
DE RUTA

TAILANDIA-FILIPINAS-LAOS-CAMBOYA-
Tailandia-Vietnam-Laos-Tailandia-(motos en
barco a Calcuta, India)-Benarés-Delhi-Pakistan
(las motos en tren)-Iran-(Bam-Qom-Bazargan
-frontera Irdn-Turquia-)-Turquia (Herzurum-
Trabzon-Biresum-Cide-Kaindra-Estambul)-
Bulgaria (Belingrado-Plovnik)-Grecia
(Serres-Tesaldnica-Bolos-Atenas-Patras)-lItalia
(Bari-Napoles-Roma-Bolonia-Génoval- Francia
(Niza-Beziers])-Espana (Arenys de Munt-
Llavaneres).

Recorrido
17.000 km

El no tener el carné

de pasaje iba a
condicionar, para mal,
todo el viaje. Por ello, en
Pakistan no pudieron
rodar.

hasta llegar a la frontera con Tailandia.
Conseguimos pasarla con la condicién
de que teniamos un mes para sacar

la moto del pais (con la amenaza de
pagar 1.500 $ de penalizacién sino lo
haciamos). Metimos las motos en un
tren direccién Bangkok, ya que desde
Chang Mai hasta alli hay casi1.000 km
de un pais que ya conociamos. Con lo
cual, decidimos pagar 8 € para ir en tren
y ahorrar mecanica y fisico para méas
adelante. Llegamos a Bangkok, sabien-
do que Birmania tiene las fronteras
cerradas y es el inico pais por el cual se
puede seguir nuestro camino a casa por
tierra. Decidimos mandar las motos en
barco hacia Calcuta por 140 $ cada una.
Pasé mas de un mes y medio hasta que
retomamos las motos (debido al retraso
del barco que llevaba las motos, y por
supuesto la lucha que mantuvimos con
las aduanas en Calcuta, al fin el dia 6 de
marzo prosiguié la aventura. Durante
el mes que las motos navegaban desde
Bangkok hasta Calcuta, Chema y yo
decidimos conocer China, Tibet y
Nepal.

El 24 de marzo llegamos a Atar, y no
sin dificultades pudimos salir de India
para entrar en Pakistan, donde nos
pidieron los mismos papeles (que no te-
niamos) que en India Carné De Pasaje.
Con lo cual pasamos una noche en la
frontera, y al dia siguiente nos dieron
dos opciones: o metiamos las motos en
un tren con direccién Iran, o, volviamos
hacia India. Nuestra decisién fue obvia:
metimos las motos en un tren direccién
Tafftan (frontera entre Pakistan e Iran)
y nosotros por nuestra parte fuimos
a Islamabad para hacernos el visado
irani y aprovechamos para ver el norte
de Pakistan, el Himalaya. jIncreible!

El visado irani tardaé unos 15 dias en
ser efectivo, y una vez lo tuvimos en
nuestras manos, salimos direccién
Quetta para buscar nuestras motos.
Una vez en Quetta nos dijeron que seria
imposible pilotar por Pakistan sin el
carné de pasaje, con lo cual desistimos
y continuamos en tren hasta Taftan
(frontera con Iran), y tras dia y medio
de papeleo y discusiones, nos dejaron
salir direccién Turquia.
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Nos habiamos propuesto salir de Llavaneres el 18 de noviembre y alli o e o _.A

estabamos Tomas y yo (Victor] ultimando los preparativos. El objetivo
era cruzar Africa por la costa oeste hasta Ciudad del Cabo. Tres amlgos
y tres vehiculos: una Honda FMX650, una Honda XR600 y «lamamay,

una Seat Inca cargada con los recambios, las tiendas de campana el

paramotor de Chema, latas de conserva'y un camplng gas.

TEXTO Y FOTOS: VICTOR DE MOLINA/JOSE MARIA COSTA/TOMAS PUJOL- XICOY_ )
: AT

A PRIMERA PARADA SERIA

BARCELONA, DONDE CHEMA

NOS ESPERABA FUERA DELA
oficina. Si, aunque parezca mentira jtraba-
j6 hasta el altimo dia! Hicimos una parada
técnica en Honda-Impala para recoger los
altimos recambios de las motos y, digno de
una perfecta organizacién latina -es decir,
mucha improvisacién y poca previsién-
saliamos de la Ciudad Condal ya de noche.
Inauguramos la ruta durmiendo en Valen-
cia en casa de una amiga y brindamos por
la aventura que empezaba. La segunda
noche paramos en Granada y la tercera los
vientos de Tarifa ponian nuestras «Que-
chua» en cursiva. Por fin, Marruecos.

Nos decidimos por la ruta de la costa.

Teniamos que parar en Rabat para coger el
visado de Mauritania y era lo mas rapido.

"84 MOTOCICLISMO.es

Ya conociamos un poco el pais y teniamos
ganas de ver el Sdhara cuanto antes. En
el camino Chema se salté un dudoso ceda
el paso y le paré un policia marroqui. Le
pidié 40 euros por la infraccién. Al final
se solucioné regalandole una camiseta
de cross de Impala diciéndole que era la
camiseta del Barca. jAl menos era azul y
roja! Este tipo de corrupcién policial seria
una constante en el camino.

Pues alli estdbamos, siempre al sur
y el océano a nuestra derecha. La tierra
se secaba y progresivamente nos vimos
rodeados por la monétona inmensidad
del desierto. Piedras, arena, viento y
una carretera de dos carriles de rectas
interminables. Cada 300 kilémetros una
gasolinera con restaurante y habitaciones
para pasar la noche. En territorio saharaui

unos policias marroquies nos pidieron el
GPS para marcar unas coordenadas en el
desierto. A cambio nos dejaron acampar
en una playa al lado de su cuartel y nos
llenaron una garrafa de agua potable
-itodo un lujo en el desierto!-. Marruecos
se acababa. Nos acercabamos al «<no man’s
land», una tierra de nadie entre Marruecos
y Mauritania. En estos kilémetros de
arena, polvo y esqueletos de hierro -de
coches y camiones destrozados- reina

la anarquia. Te encuentras buscavidas

que compran coches, cambian dinero o

te asustan diciéndote que no llegaras a la
frontera mauritana para que contrates sus
servicios de guia. Nosotros ni caso. Nos
pusimos detras de un camién marroqui
para que nos marcara la ruta a seguir

y en pocos, pero intensos, minutos ya



MARRUECOS

MAURITANIA

veiamos la cola de vehiculos para entrar
en Mauritania.

Arena, mezquitas y controles
La frontera parecia una broma. Consistia
en una casucha mal hecha, una caravana
y unas barracas con policias tumbados por
el suelo apartandose las moscas. Después
de los tramites de rigor con la policia y

la gendarmerie -con intento de soborno
incluido-, por fin nos sellaban el pasaporte
y entrabamos en el pais. Ya era tarde y

nos quedamos a dormir en un camping en
Nuadibt. Se notaba que ya no estabamos
en Marruecos. Mas pobreza y la gente mas
oscura. Fue alli donde nos enteramos del
secuestro de los tres cooperantes catala-
nes a pocos kilémetros de Nuakchot, en la
carretera que une la capital con Nuadibti.

BURKINA FASO

@ NIGERIA

CAMERUN

La noticia nos entristecié y nos preocupé,
pero acababamos de empezar y no

ibamos a volver atras. Al dia siguiente nos
levantamos muy pronto y nos dirigimos
hacia Nuakchot, unos 450 kilémetros de
carretera rodeada de dunas doradas. Por el
peligro de acampar en el desierto tuvimos
que salvar la distancia en un dia.

Definiria Mauritania en tres palabras:
arena, mezquitas y controles. En cada
control uno o dos militares armados que
nos pedian los datos -que llevdbamos
fotocopiados para ahorrar tiempo- y algin
«cadeau» (regalo). Nosotros les deciamos
que solo teniamos regalos para los nifios
y les ddbamos -tragando saliva- un
globo amarillo. jVer a un militar armado
sujetando un globito amarillo no tiene
precio! La estampa se repitié unay otra

La Seat Inca marcaba el
camino que seguiamos con
la Honda FMX650 y XR600.

vez a lo largo de Mauritania y, a través de
Aleg, Kiffa y Ayoun el Atrous, entramos
en Mali.

Empezaba el Africa Negra. En Nyoro de
Sahel, territorio fronterizo del lado mali,
vivimos una historia digna de mencionar.
Chema se levant6 con ganas de volar con
su paramotor y tuvo la mala suerte de
sobrevolar una zona militar. La policia y
los militares se pusieron muy nerviosos
y esperaron a que Chema aterrizara para
llevarnos a la comisaria en su pick-up. Los
locales, sorprendidos de ver a unos blan-
cos detenidos, nos miraban con la boca
abierta sin entender qué era aquella hélice
y aquella bola de tela roja llena de hilos.
Después de cuatro horas de perdones y
de explicar una y otra vez -al teniente,
al comisario y finalmente al «prefet de
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Tuvimos alguna averia que,
con alguna ayuda que otra,
conseguimos reparar.

pudimos asistir a una
auténtica boda en
Burkina Faso.

Las llanuras del Sahel nos
guiaron hasta Bamako, la
capital de Mali.

la ville»- que no teniamos ni idea de que
fuera una zona militar, nos hicieron borrar
las imagenes capturadas desde el aire y
nos dejaron marchar. jSuerte que estaba-
mos en Mali! En Mauritania hubiéramos
tenido mas problemas, seguro.

A mediodia seguimos hacia Bamako
através de las aridas llanuras del Sahel
salpicadas de baobabs, los primeros
arboles que veiamos después del Sdhara.
En Bamako descansamos una semana en
el alberge Djamilla, un oasis en medio del
caos urbano. En este lugar regentado por
Fanny -una chica suiza- nos encontramos
con otros viajeros europeos en ruta por
Africa. Entre ellos habia un Citroén 2
CV con una pareja bretona, un antiguo
Unimog (camién militar) con dos alema-
nes de 20 afios en direccién Sudafricay
una pareja de franceses con un 205 con
destino Benin. Estuvo muy bien compartir
opiniones, informacién y aventuras con
otros viajeros de nuestra indole, amantes
del camino.
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Lugares de leyenda
Después de cargar las pilas en Bamako
seguimos el curso del rio Niger hacia el
noreste, pasando por Segou, Mopti
y Djenné. Nos habian dicho que no
llegariamos a Tombouctou con la Inca
y, precisamente, hacia alli ibamos. Una
pista de 200 kilémetros que nos costé tres
pinchazos, pero que valié la pena. Nos
esperaba una pequefia ciudad rodeada de
arena que vive de la leyenda. Las carava-
nas de camellos que cruzaban el Sdhara
descargaban la mercancia en Tombouctou
y alli seguian la ruta en barcas a través
del rio Niger. Con la «operacién Tombouc-
tou» superada nos encaminamos hacia
Bandiagara, la capital del pais Dogén.
Después de un treking por los pueblos que
viven en la falla, nuestro mes en Mali se
acababa con muy buen sabor de boca. El
préximo destino era Burkina Faso -el pais
de los hombres integros-.

Lallegada a Uagadugt (capital de
Burkina) fue apoteésica. Llevibamos la

FMX pinchada y cargada en «la mamaé,
cuando de repente, en pleno centro de la
ciudad, empez6 a salir humo del motor.
Al mismo tiempo se nos acercé la policia
y nos dijo que les habiamos filmado con
la cAmara de video, que estaba prohibido
y se llevaron los papeles del vehiculo.
Acababamos de llegar y ya teniamos dos
problemillas: uno mecéanico y el otro de
diplomacia. Para mas inri se nos empeza-
ron a sumar espontaneos. Uno nos tocaba
el ngoni -instrumento de cuerda- en la
oreja, otro se interesaba por nuestra
procedencia, otro ofrecia un mecanico,
otro nos enseflaba artesanias varias para
vender, otro nos proponia comprar mari-
huana... Todos hablando a la vez y el coche
sacando humo. Al final lo arreglamos todo
alli. El mecanico se invent6 un manguito
nuevo y la policia nos devolvié los papeles
después tras un trabajo protocolario muy
fino con ellos.

Después de esta calurosa bienvenida
-por la temperatura, jclaro!- fuimos a
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cuando estas con tu moto en
lugares como éste.

Entre Marruecosy Mauritania,
en pleno desierto, encontramos
muchos vehiculos abandonados.

Chema aprovechaba cuando
podia para alzar en vuelo en
su paramotor.

ia, ademas de muchos

auritan
— con esta

_ controles, nos encontramos
simpatica nina.

buscar alojamiento. La suerte nos volvia a
sonreir, volviamos a encontrar a nuestra
estrella y dimos con el Ok Inn, un hotel
con piscina y wifi en el que te dejaban
acampar sin pagar ni un duro. Si sefiores,
jgratis! Asi que nos quedamos acampados
en este hotel toda nuestra estancia en
Uagadugti.

Nos vamos de boda

Volviamos a tener una mision: comprar-
nos una camisa elegante cada uno. La
razén era la boda de una amiga de Tomas,
una chica de Llavaneres que se casaba
con un burkinabe. jQué suerte poder
vivir un evento asi! Fuimos a la boda con
nuestras camisas africanas multicolor en
moto y sin casco. La sorpresa fue ver que
los africanos iban con camisa y corbata...
jups! Eramos los mas horteras del lugar.
El fotégrafo nos hizo escoltar al coche
nupcial, una moto en cada lado. Cuando le
deciamos a la gente que veniamos de Bar-
celona para asistir a la boda alucinaban

de lo lindo. La verdad es que fue una gran
suerte, un gran dia para la posteridad. En
Uagadug se nos sumo Mireia, la novia
de Tomas. Nunca habia hecho un viaje asi
pero con el tiempo demostraria ser una
chica muy dura.

Los cuatro dejamos Ouaga atras y nos
dirigimos a Bobo-Dioulasso, la segunda
ciudad del pais. Alli nos separamos: Tomas
y Mireia a recorrer el pais, Chema a volar
y yo a tocar el djembé. Bobo, con menos
polucién y calor que la capital, nos gusté
mucho. Pero en todo lo bueno hay algo
malo y fue alli donde Chema cay6 enfer-
mo de malaria. En uno de los paises mas
pobres del mundo, con 41 grados de fiebre
y saliéndole sangre de la nariz, Chema
pas6 malos momentos y casi fue el final
de su viaje. Los parasitos de la malaria se
le habian reproducido mucho y se quedé
muy débil. Al final, con la medicacién
adecuada y unos dias de descanso, estuvo
listo para continuar hacia el préximo pais:
Ghana.

Después de la dureza del Sdhara 'y
del Sahel nos encantaba la idea de llegar
al trépico. Ghana no nos defraudé. Nos
recibié con su verde esplendor y nos
ofreci6 pifias, cocos, mangos y sandias.
Cruzamos el pais desde Burkina Faso
directamente hacia el océano, donde
la bondad de sus playas nos retuvo
unas semanitas haciendo barbacoas de
pescado fresco bajo la luz de la luna. El
camino hacia la costa no estuvo exento de
dificultades. La cadena de la XR se rompid
en medio de la nada en un momento en el
que no estdbamos juntos todo el equipo.
Asi, sin recambios, tuve que esperar bajo la
sombra de un arbol a que apareciera algin
vehiculo.

La dureza de la Malaria
Finalmente cargamos la moto en el techo
de una furgoneta para llegar al pueblo
mas cercano -unos 80 kilémetros-.
Afortunadamente un mecénico encontrd
un trozo de cadena de Yamaha Ténéré
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;Paraqué llevar las cosas

en la mano pudiendo utilizar
?

la cabeza como soporte...?

Estabamos en Marruecos.
La aventura no habia hecho
mas que empezar.

La Inca era nuestra rejna,
por algo la llamamos «la

mama».

que resulté ser compatible. No teniamos

el clip para cerrar la cadena y hubo que

ir a buscar a un herrero para soldarla.

En Africa ponen toda su imaginacién

para arreglar las cosas; si no hay pieza, se
inventa. El invento funcion6 de maravilla,
pero aparecio otro problema: la pinza de
freno trasero se partié y se aguantaba mila-
grosamente. Era de aluminio y no se podia
soldar. Hubo que continuar hacia la playa
dandole martillazos de vez en cuando para
poner la pinza en su sitio. Asi se lleg6 al
«Green turtle lodge», una parada obligato-
ria en Ghana para los viajeros en direccién
sur, un paraiso de palmeras y mar, ideal
para reponer fuerzas. De alli continuamos
hacia el este direccién Accra.

Ya en Kokrobite, Chema y yo fuimos a
hacer unos recados y, al volver al albergue
en el que nos alojabamos, vimos a Tomas
de color morado y temblando de frio. {Lo
extrafio era que estdbamos a 40 y pico
grados! Fue al hospital y después de los
analisis de sangre le dijeron que tenia
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malaria. Tomas, conocido por nosotros
como «la bestia», iba diciendo «mariana nos
vamos de aqui». Nila malaria pudo con sus
ganas de continuar el viaje. Aprovechamos
su enfermedad para poner las motos a
punto y para gestionar el visado de Nigeria
en Accra. Para el visado nigeriano se necesi-
taba, entre otras muchas cosas, una carta
de invitacién al pais que, por supuesto,

no teniamos. Nos cost6 unos segundos
reaccionar y decirle al ayudante del
embajador que teniamos que imprimirla.
Salimos corriendo de la embajada en busca
de un «ciber». Gracias a la web encontra-
mos una escuela inglesa en Abuya, capital
de Nigeria. Copiamos el logo, el nombre

del director y su firma y nos inventamos
un texto en el que se nos invitaba al pais
como representantes de «Canalla Child's
Association», una asociacién inventada

in situ. Todo funcioné de maravilla y nos
estamparon el visado en los pasaportes de
los cuatro. Ya teniamos todo lo que necesi-
tdbamos de Ghana. Podiamos continuar el

viaje hacia los dos pequeiios paises previos
a Nigeria: Togo y Benin.

Entramos a Togo por la costa. La
frontera con Ghana estaba en la playa y los
primeros kilémetros togoleses discurrian
por el bonito paseo maritimo de Lomé. Al
dia siguiente, paseando por el centro, vimos
una caravana de coches, motos y autobuses
llenos de personas pintadas de colores,
bailando, gritando consignas, riendo. Eran
las elecciones generales de Togo, estaban
en plena camparia. Continuamos la ruta
parando en Togoville, un pueblo tradicional
«voodoo», antes de dejar el pais y entrar
en Benin. Después de una breve parada en
Cotonou cambiamos la orientacién y nos
encaminamos hacia el norte para evitar
entrar a Nigeria por Lagos. Parecia una
etapa facil, pero me empez6 a subir la fie-
bre y tuvimos que parar la expedicién. Me
diagnosticaron malaria y fiebre tifoidea.
Unos dias de medicacién a lo bestia entre
el hospital y el hotelucho que encontramos
-que resulto ser un picadero-y ya pude



Dejamos a un lado las
rutas por el desierto, para
adentrarnos en el asfalto.

moverme. Tomas se subi6 ala XR y yo me
senté en «la mama» tomando vitaminas
y esperando recuperarme pronto. Se nos
acababa Benin y le dijimos adiés por una
pista de tierra preciosa entre arboles y
pueblos remotos.

Llegamos a Nigeria

Ya estabamos en Nigeria. Habiamos
decidido entrar por el centro del pais, mas
seguro que el sur. Asi evitdbamos Lagos y el
delta del Niger. Queriamos ir directamente
hacia Abuya, la capital, para hacer gran
parte de los visados que nos faltaban hasta
Ciudad del Cabo. Como ibamos con nuestra
querida Seat Inca, no pudimos seguir la
ruta marcada y tuvimos que desviarnos
hacia el sur. Nigeria nos esperaba con
todos sus agujeros en el asfalto y con todos
sus controles con pinchos en el sueloy
hombres -con o sin uniforme- armados.
Una desquiciante media de 100 kilbmetros
cada tres o cuatro horas. El tercer dia

en Nigeria la XR no podia maés: el plato

Pudimos dormir mirand.o las
estrellas. Aqui, en Burkina Faso.

En Mali contemplamos
lugares de leyenda...

estaba liso, no le quedaba ni un diente. La
cargamos en la Inca y continuamos dos en
la furgo y dos en la FMX. Ya la arreglaria-
mos en Abuya, queriamos llegar ese mismo
dia. El azar quiso que, en una confusién al
parar a repostar, nos separaramos y nos
perdiéramos. La FMX con Chema y Mireia
continué, y Tomas y yo nos quedamos.
Ademas, nos pusieron varios litros de
gasolina super en la Inca y tuvimos que ir
al mercado negro para encontrar gasoil.
Curiosamente, la mayoria de gasolineras
no tenian. Solucionamos el problema y
continuamos la marcha un poco acelerados
para encontrar a la moto. Uno de los
famosos agujeros del asfalto nigeriano nos
sorprendid y reventamos una rueda con
un llantazo que dej6 el circulo en forma
de corazén. No nos quedaban ruedas de
repuesto. Habiamos pinchado la Gltima
hacia unas horas. Habia que volver al
pueblo y arreglar los pinchazos. Tomaés se
fue y yo le esperé en una sombra con el
gato del coche puesto. Volvié rapido y con

Nos dijeron que no llegariamosl conla
Inca a Tombuctou, pere ahi estabamos.

dos ruedas arregladas. Habiamos perdido
mucho tiempo pero teniamos que llegar

a Abuya ese mismo dia. Estdbamos cerca,
solo teniamos que aguantar un poco mas.
En Abuya nos esperaba el hotel Sheraton,
conocido entre viajeros por dejar acampar
gratis dentro de sus instalaciones. Esa era
nuestra meta.

Después de unas largas Gltimas horas
separados, llegamos al lujoso hotel y nos
encontramos con la FMX aparcada al lado
de una montarfia de basura en la parte
de atras del recinto. Nos fundimos en un
abrazo. Lo habiamos conseguido, estaba-
mos en la capital de Nigeria. Por mi parte,
bastante débil fisicamente y habiendo
pasado cierta angustia por las carreteras
nigerianas, decidi plantarme. Vendila XR
y me compré un billete de avién hacia
Amsterdam. Habian pasado cuatro meses
y el viaje se acababa para mi. El resto de
la historia hasta Sudafrica os la contaran
ellos. jSuerte chicos! jHasta pronto! 3

www.africafondo.shutterfly.com
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iQué cara de felicidad tenia

Mireia! Se nota que ya
biamos pasado

hble. Continuaban en plena oscuridad para ver elefantes,
barradas, esta vez antilopes y bueyes -entre otros anima-
brande, el Ogoone. les-. Gracias Alex, jfue una pasadal
hinceville, hacia el Al dia siguiente continuamos el
hmos a dormir en viaje hacia el sur, siempre hacia el sur.
blar y fue a hablar Nos encontramos con buenas carreteras
a casualidad -o -Acciona estaba trabajando alli- hasta
[jue conociera a un que cruzamos un rio con la Inca y se nos
Lépez, de madre par6 de golpe. Cambiamos los fusibles
ol pero nacido alli. pero volvieron a saltar. Nos tuvieron que
ad vivimos una de arrastrar hasta el taller mas cercano, donde
viaje con solomillo  sacamos los inyectores para vaciar toda
1lometros con controles de policia de ternera, vino y whisky incluido. el agua del motor. También tuvimos que
que pedian dinero -como siempre-, nos Ademas, a Alex se le antojé hacer un arreglar el arranque porque la llave no iba.
encontramos con buenos precios y gente safari nocturno y nos metimos en la selva  El mecanico, que era un crack, nos puso un
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La Inca no pudo terminar el
viaje con nosotros, tuvimos que
reemplazarla por esta moto.

El poto-poto de Camerun hizo que
nos encontradsemos en escenas como

ésta.

Nuestra Honda
FMX650 fue
una auténtica
superviviente.

{EL paramotor causo
sensacion entre los
nifios congolefos!

botén muy chulo para arrancarla y con-
tinuamos cruzando rios con el miedo en

el cuerpo. En estos intentos agujereamos

el carter y lo tapamos con silicona como
solucién de emergencia para llegar a Congo
como se pudiera. La FMX avanzaba bien,
pero la Inca se nos estaba cayendo a trozos.
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A ver qué pasaria en los Congos: Congo y la
Repuiblica Democratica del Congo.
Queriamos cruzar los dos Congos por
la costa, donde son estrechos y menos
peligrosos que en el interior. Empezaba-
mos con ilusién un pais que resultaria
ser la sorpresa del viaje, con gente muy

amable y pistas de tierra impresionantes.
Algtin dia volveremos a explorarlo mejor,
Congo es un paraiso del enduro. Pues

alli mismo, en la frontera de Gabén

con Congo, Chema pinché la rueda de
atras de la FMX. No teniamos rueda de
recambio e ibamos a cargarla en la furgo,
pero nos acordamos de un espray repara
pinchazos que nos habia dejado Victor y
solucionamos el problema rapidamente.
De todos modos, como no nos fidbamos
mucho de su eficacia, Chema se adelanté
hasta encontrar un mecéanico. De camino
al primer pueblo (60 km) nos pararon
tres veces: la policia, el ejército y la
gendarmerie. Como siempre, nos dijeron:
«la carretera no esta bien, jestd muy
bien!». Evidentemente era mentira y nos
quedamos clavados varias veces, pero con
sudor e insistencia logramos continuar.

La parte mas dura
Mientras avanzabamos duramente se
nos acerc6 una moto con un militar y



Gabén, un pais al que

dientes de como se
tendremos que volver. Todos pen

reparaba la FMX.

Tuvimos que ser remolcados
por un camion en Camerun.

La inmensidad del paisaje
de Namibia no puede
apreciarse en una foto...

nos dijo que nos habiamos saltado un
control, que teniamos que volver atras y
que, ademas, en la persecucién se habia
roto la suspensién de la moto y que la
teniamos que pagar nosotros. Nos costd
mucho tiempo y paciencia lograr que
nos devolvieran los pasaportes a cambio
de nada. Ya estdbamos hartos de tanta
corrupcién y no cediamos ni un mise-
rable euro. Por fin, pudimos continuar
hasta el siguiente pueblo, Kivangou.
Alli nos detuvieron otros militares

mas simpaticos que los anteriores. Nos
ensefiaron dénde podiamos dormir y
les invitamos a unas cervezas calientes.
Esa noche cenamos lo Ginico que habia,
antilope. Chema mont6 el paramotor

al dia siguiente y sobrevolé esas tierras
congoleiias. El revuelo que caus6 fue
impresionante y al bajar, un abuelo del
lugar, nos ofrecié unas monedas por
haber distraido a todos los nifios del
pueblo. No me atrevo a decir cuantos
habia... jmuchos!

Continuamos la ruta hasta que un ca-
mién bloqueado en una cuesta embarrada
nos hizo parar. Alli nos encontramos con
Tango, un conocido lituano que viajaba en
una «Kawa» 250 en solitario. Nos ayudamos
mutuamente a superar los obstaculos
y dormimos en medio de la pista con
nuestras «Quechua». Estdbamos camino de
Point Noire y luchamos con toda nuestra
energia contra el poto-poto hasta llegar al
pueblo fronterizo con Cabinda (Angola).
Cabinda es una parte angolefia aislada
del pais que separa Congo de la Reptblica
Democratica del Congo. Fue alli donde
hubo un atentado contra la seleccién de
ftbol de Togo unos meses antes, en la
Copa de Africa. Nos pusieron un sello de
Angola en el pasaporte y llegamos con un
problema eléctrico a la frontera con la R.D.
del Congo. Estabamos siendo arrastrados
por un coche local que se salté dos contro-
les de aduanas de Angola y dos controles
mas de la parte del Congo. Al final, hicieron
parar al coche, sacaron al pobre hombre

a culatazos de escopeta, le pegaron una
paliza y volvié medio desnudo, llorando

y sin coche a su Cabinda natal. Una de

esas historias africanas que te dejan con

la boca abierta. Yo no sabia qué hacer,

me habia dejado arrastrar y también me
habia saltado los controles. Gracias a Dios
-o alo que fuera- encontramos a un buen
policia de aduanas que nos ayudd en todo.
Nos cambié dinero, agilizé los tramites
burocraticos y consiguié que un coche nos
remolcara hasta que pudiéramos encontrar
a otro mecanico. Al final arreglamos el
problema en el alternador y llegamos al Rio
Congo, frontera natural entre la R.D. del
Congo y Angola. Teniamos que cruzar el rio
en una patera para cambiar de pais.

Objetivo: visado en Angola
Una vez superado el delta del rio Congo,
metiendo la Inca mediante dos palos de
madera dentro de una patera, llegamos a
Angola de nuevo, pero esta vez teniamos
que superar unos 1.500 kilometros en
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Un alto en el camino fan )
Namibia... ELsur esta mas

cerca.

{Esta jirafa
decidié posar para
nosotros!

cuatro dias a causa de que el Ministerio de
Inmigracién solo da visados de transito a
los turistas. Puntualizar que Inmigracién
de Angola es lo més antipatico de toda
Africa, en cambio, el angolefio es muy
hospitalario. Asi que gas a fondo, todo iba
como la seda, la carretera habia mejorado
sensiblemente, la Inca parecia que respon-
dia hasta que en una escapada me paro

en un control de policia donde me invitan
a una Coca-Cola y empiezo a hablar con
los locales para esperar. En pocos minutos
llegb un camionero y le explicé al policia
que dos kilémetros atras unos turistas
con una furgoneta blanca habian roto el
carter con una piedra y habian gripado el
motor. Fue asi como me enteré de que la
Inca habia muerto, concretamente dijo en
portugués: «El carro gripé».

Gracias a un contacto nos extendieron
el visado lo que es casi imposible en An-
gola y pasamos dos noches en el control
de policia bebiendo cerveza pagada por la
corrupcién de la policia y disfrutando de
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Pistas de barro, selva, niebla... ITIsto.es
lo que nos encontramos entre Nigeriay

Camerdun.

mis tltimos vuelos en Africa. Empezaba
un nuevo viaje, cogimos un autobts muy
loco y nos dirigimos a la capital, Luanda.
Capital mas cadtica no habia visto ni de
lejos en toda Asia y Africa, como dice
Victor de Nigeria: estan en guerra civil y
no lo saben. Entre otras cosas, a causa de
la lluvia, te encuentras con piscinas de
barro en medio de la ciudad de unos dos
metros de profundidad. La solucién fue
enviar el paramotor a Barcelona y Tomas
y Mireia se compraron una moto china
nueva de 125 cc por 300 euros para llegar
al objetivo, Cape Town.

En este punto tenia un poco de prisa
ya que mi hermana venia a visitarme en
Namibia y pisé gas a fondo incluyendo
rutas nocturnas esquivando hienas, rayos
y mas poto-poto. En tres o cuatro dias ya
estaba en Windhoek, capital de Namibia.

Vuelta a la civilizacion
La primera noche en Namibia dormi en el
almacén de una gasolinera donde vi bajar

Africa fue dura hasta ellfinal,
pero la FMX no dio ningun
problema.

de un autobus a un equipo de fatbol que
me dej6 la piel de gallina porque tenian
ropa limpia, gafas, educacion, cultura,
bambas... Empezaba otro tipo de viaje. Al
llegar al camping de la capital, me instalé
en la zona camping de un hostal también
increible porque tenia luz, agua, gas,
estaba limpio, hasta habia més turistas.
Fue divertido porque habia perdido mi
tienda de campaiia en el poto-poto de
Angola y el segundo dia una americana
me pregunté: s Tu eres el que duerme en la
zona camping sin tienda de campafia? Me
rei tanto que no hizo falta responder.
Lleg6 mi hermana e hicimos el
primer Safari serio del viaje, «un
espectaculo espectacular» y visitamos
lo mas destacado del pais. Un pais muy
bonito y recomendable, pero con dos
problemas. Primero el nivel altisimo de
crimen, en nuestro hostal hasta habia
un cartel irénico que dice: <Windhoek
experience, coge tu camara y date un
paseo nocturno por la ciudad». Segundo



el racismo, dicen que ha mejorado
después del Apartheid, quiza es verdad,
pero en mi opinién sigue habiendo

un odio reciproco muy profundo. Por
ejemplo, en una fiesta que fui de unas
100 personas, todos eran blancos menos
quien recogia vasos.

A causa de que ya estdbamos en paises
civilizados o no tan interesantes, que
empezaba el invierno, que ya no tenia el
paramotor y que ya habia visto lo que
queria ver de Africa, compré el billete de
avién para volver a casa el mismo dia de
mi cumpleafios, el 12 de mayo.

Asi que me planté en tres dias en
Ciudad del Cabo, los tltimos 500 km
bajo la lluvia, Africa seria dura hasta el
final pero la Honda FMX y la moto china
no dieron ningin problema. Sudafrica
lo vi muy parecido a Namibia, pero con
mas gente y mas racismo. Incluso, una
chica surafricana blanca, me conté
que su marido trabaja en Nigeria, yo
le pregunté que si era negro, y ella me

En una patera cruzamos
el rio Congo, de camino a

Angola.

respondié que eso es como mezclar
cebras con cocodrilos.

Lo maés bonito de Sudéfrica fue ir
hasta el Cabo de Buena Esperanza,
donde vi que lo habia conseguido.. Mas
al sur ya solo est4 el Cabo de Aguilas,
objetivo cumplido. Hasta lo pudimos

¢Un lugar mas 0 menos civilizado
para acampar? jNo nos lo
creemos!

iSi sefior! jHemos llegado a
Sudafrica!

\Cualquier lugar nos valia para
«plantar» nuestras tiendas.

celebrar saliendo de fiesta incrementan-
do la media a seis fiestas en seis meses.
Y aqui se acabd la aventura, totalmente
diferente a la anterior en Asia. Durante
6 meses, cruzando 17 paises y después de
26.000 quilémetros. jjjAfricAfondo!ll

www.rentalmotorbike.com
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